Kommittén for bevarande av Storstockholms Syddstra Friluftsomraden — KSSF

Bergvagen 18
131 50 SALTSJO-DUVNAS 20 oktober 2009
Tfn: 08-716 24 58

Stockholms lans landsting
Regionplanekontoret

Box 4414

102 69 STOCKHOLM

Synpunkter pa RUFES 2010

KSSF upprepar den i alla tidigare yttranden anférda synpunkten att marken (huvudsakligen Erstaviks-
mark) utmed Saltsjobanan ster om Jarla icke kan f& betecknas och behandlas som ”Regional stads-
bygd med utvecklingspotential”. Utstillningsforslaget RUFS 2010 maste ovillkorligen dndras pa den-
na punkt.

I kombination med forslaget om s k modernisering fran jarnvags- till sparvagnstrafik bleve resultatet
forédande. Stenstaden skulle stegvis véxa sig fram till Saltsjobaden.

Redan nu star vi infor det 6verhangande hotet om avsnorning av spridningskorridoren mellan Ersta-
viksmarken och Skogs6 naturreservat.

KSSF efterlyser anyo en andrad markering for marken utmed Saltsjobanan, bl a det s k Gungviks-
omradet. Det maste tydligt framga att marken ingdr i den omistliga “Tyrestakilen”. Atgirden borde
vara enkel att genomfora eftersom atgarden pa det kommunala planet redan ar genomford och detta
just genom Erik Langby, som nu pa nytt stélls infor samma arende i sin egenskap av ordférande i Re-
gionplanenamnden. Se f 6 bifogat valmanifest daterat 2002-09-12.

Betraffande konsekvenser i dvrigt inser man latt att planen upphéver miljobalkens skydd for ”kustom-
radena i S6dermanland och Uppland” (Som i Nacka kn redan bebyggts till ca 80%) att planen upphé-
ver Riksintresset till skydd for Erstaviksmarkens kultur- och naturvarden samt att en nybebyggelse
framkallar krav pa tvarvag genom Erstaviksmarken fram mot Alta, varmed skulle félja barriar, mera
byggande och fragmentisering av Erstaviksmarken dven séder om motorleden till Saltsjobaden.

Den érendet tillhorande MKB undviker dessa fragor. Mer frikostigt uttalas dtaganden om att ”... beva-
ra, utveckla och tillgéingliggora de grona kilarna”, att ... sikra och utveckla kustens och skir-gardens
natur-, Kultur- och rekreationsvarden”, att ... sakerstélla den regionala gronstrukturen och minimera
fragmenteringen” etc. RUFS 2010 med MKB séger en sak. Verkligheten och erfarenheterna fran 40
ars arbete med dessa fragor sager nagot helt annat.

Av flera skal maste vi i Ovrigt i detta yttrande begransa oss till Sydostsektorns infrastruktur.

Lansstyrelsen har helt nyligen begart synpunkter pa forslag till Lansplan for regional transport-
infrastruktur i Stockholms I&n 2010 — 2021. Synpunkterna har av KSSF framforts till L&nsstyrelsen i
brev daterat 17 september 2009. Vi anhéller att innehallet i brevet far galla som KSSF:s synpunkter
aven i detta drende RUFS 2010, jamsides med det ovan anférda.



Vi finner det dock synnerligen angeléget att framhalla att texten pa sidan 164 under punkt 34 maste
bytas ut. I stallet for busstrafik maste sta spartrafik. Busstrafik kan av sakerhetsskal inte fa fo-
rekomma.

Skilen dr desamma som géller for planerad vigtunnel genom Henriksdalsberget ("Danvikslosen’) dér
SL nu ar inriktat pa annan I6sning an en vagtunnel (referens sakerhetschefen Bengt Carlsson). Material
for riskbedomningen, innefattande bl a Eiksundstunneln i Norge, kan tillhandahallas av undertecknad
Siik.

Med vénlig héalsning

Lennart Siik Bengt Hultmark
Ordf. KSSF Arkitekt SAR/AIS
Bilaga: Valmanifest (m) daterat 2002-09-12

Fotokopia av brev 17 sept 2009 till Lansstyrelsen i Sthims 1an med tillhérande 2 st plan-
teckningar / ”"Dockans 16sning” KSSF.



