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Fosskl 2U08-U3-01,

Griinsen mellan Nacka och Sthlm foljer i stort Saltsjobanan i soder och Hammarby Fabriksvig i
viister. Forslag till detaljplan for omradets infrastruktur har framlagts 2007-06-13. Ett alternativ
utarbetat av arkitekt SAR/AIS Bengt Hultmark framléiggs av Kommitién fr bevarande av
Storstockholms Sydéstra Friluftsomriden.

Alternativet "Nya Danvikslisen™

1. Jamviig och Virmdovag kvar i nuvarande ligen, Vigen skavs in lingre i berget och liggs i tvi
plan, s& djupt som mojligt. Se viigprofil pd sdrskild ritning,

2. Redan beslutat och paborjat byggande i Lugnet och Henriksdalshamnen etapp 1 har markerats i
ljusbrun fiirg. Pi den kvarvarande byggbara marken kan Sthim bygga flera ligenheter iin Sthim
tidigare beriiknat. Antalet lagenheter bestdms av husens antal och hajd.

3. Inga hus byggs mellan Reningsverket och Danviksklippan. Platsen dir oliimpligpg a
luktproblem och trafikanhopning.

4. Bostadsldgenheterna far ljusinsldpp frin alla hill och stora anviindbara grimytor. Parkering
under mark. Bilfritt p4 yian, infart under mark frin Virmddvigen.

. Planskild korsning vid Henriksdal/Kvamholmsvigen. Nacka kan bygga vidare norr om
._n..n___.mn..i- Eﬂgﬂgmggﬂg_ﬂg

En centralt belagen idrotisplats ér ett fr Nacka och Stockholm gemensamt starkt behov, Eit
Hﬁﬁ_uﬁﬁgﬁqn r infartsparkering och/eller depa fir SL, buss och tvirbana. Detta inryms i
vl plan under idrotisplatsen. Platsen har extremt bra kollektivirafik frin alla hall.

7. Tviirbanan passerar Lugnets vistra sida, gir i tunnel mot depén och delar sig i en gren mot
Sickla kiipkvarter och en gren under Svindersviken mot Finnboda och Waldemarsuddes

sparviigslinje. Vidare 6ver Djurgirdsslatten mot Ropsten for fullbordan av ringen runt Sthim
enligt RUFS 2001.

8. Inga broar 6ver Svindersviken, som dr mycket kinslig for buller. Minimal tunnelspringning for
en kommande Osterled.

9. Henriksdalsbergets invinare far i soder tillging till ny jirnvigsstation via hiss/bergbana.
Kontakt med kollektivirafik och kiplkvarter.

Ovrigt

10. Smd omstéllnings- trafikproblem. Miljardbelopp sparas. Snabb byggstart efter
omfdrhandling av byggritter. Laga husbyggnadskostnader genom forenklat arkitektarbete och
prefabricerade byggnadsdelar.

11. "Nya D" skonar hotade och Gmtdliga naturviirden, ex.vis Henriksdalsbergets SO-sida,
Erstaviksmarken utmed jémvigen och korridoren Erstavik-Skogso naturreservat dir den utlovade
passagen nu kan bypgas (se Nacka dversiktsplan 2002 sid 48).

12. "Nya D" skonar hotade kulturviirden, ex vis utmed Katarina- och Asobergen, Faflingan och
Danviken. Springning i S6dra Bergen, for vilket varnas, undviks helt.

13. Slussenstationen behélls. Den kan utvecklas fr passagerarintag vid T-banans § plattformar
och for spir mot Sthim Sodra.

14. Saltsjibanans vagnpark bor av kostnadsskal behallas sh lange som mojligt. Dérefter byts till
tystgfende moderna jamviigsvagnar,

15. Spér-avgrening mot Skaru och Boo/Virmdd har studerats och kan genomftras. Finansiering
och konsekvenser for skiirgirdslandskapet/viirldsarvet miiste noga dverviigas. Ny transport-
teknik miste ocksd Gverviigas. P4 kort sikt méste kapaciteten fir kollektivtrafik med buss
kraftigt firstirkas.

16. Moratorium for ny utredning och planering for Ostsektorns framtid. Ingen ny frorts-
/oghusbebyggelse. Satsa pd gron och bla region och balanserad fortdtning av boende och
verksamheter.

17. Hill fast vid Nacka kommuns 7 overgripande mal, déribland

*  God livsmilji och langsiktigt hillbar utveckling

* Starkt medborgarinflytande
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Alternativet "Myva Danviksltsen".

Visar hur VérmdiviEgen kan skavas in l&ngre i Henriksdalsberget och
ldggas i tvé plan. Det undre plansts wighalvor skil js med pelars,
ej hel wigg. Vdgen blir alltsd dppen Fiir bortledning av rik och
virme vid vigolycka/brand. Detta #r den enda acceptabla mijligheten
for transport av "farligt gods"

Avsténdet till nérmaste punkthus bestims av vad Brandfbirgvaret anser
sk8ligt. Antalet bosté@der blir &nd& mlngfalt fler &n i planfirslagsts
léghusbehyogelssa.

Modern teknil fir reducering av vigbuller. Skall st3llas mot "Danviks=-
léisens"™ Tvérbanegnissel pd& hig hijd intill husfasaderna - 375 tig per dygn.

(Férminskad kopia av arkitektritning.)
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