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Kommunstyrelsen
131 81 Nacka

Medborgarforslag till spartrafiksystem i sydostsektorn
Nacka/Varmdobana

Bakgrund

Nacka/Viarmdésektorn ér ett av Stockholms ldns mest expansiva omraden med en snabbt
Okande befolkning.

Viarmdé kommun och storsta delarna av Nacka Kommun f6rsorjs idag enbart med bussar.

Fran Saltsjobaden/Solsidan till Slussen finns dock redan idag en vil fungerande tagtrafik pa
Saltsjébanan som #ven stracker sig genom de centrala delarna av Nacka. Banan haller en god
standard med helsvetsad rils pa betongslipers. Med kompletteringar av métesspar (vid
Fisksitra och mellan Stordngen och Lilldngen) skulle banans kapacitet och turtéthet avseviirt
kunna hdjas.

Sparreservatet in till Slussen ar en vardefull tillgang for hela Nacka/VirmdSomradet da det
mdjliggor att hela sydostsektorn skulle kunna férses med en kapacitetsstark,
konkurrenskraftig och miljovénlig sparburen trafik. Nacka kommun har i sin 6versiktsplan
fran 2002 ett sparreservat norr om Virmdoleden fran Forum Nacka fram till avfarten mot
Orminge och vidare fram till Orminge Centrum.

[ Virmdd kommun diskuteras mojligheterna att bygga ett i forsta hand lokalt spartaxisystem.
Vi har under ett flertal ar f6ljt debatten om kollektivtrafiken i var del av Stockholms lidn. Det
har framforts flera forslag under aren som visat sig vara bade tekniskt och ekonomiskt
orealistiska nagra exempel ér:

Tunnel under Danvikstull.

Ny tunnel i katarinaberget med station 1 Katarinagaraget.

Anslutning till en hogbro 6ver Danvikskanalen for spartrafiken som Nackasidan via en lang

brant backe med tvira kurvor avslutas med en treviigskorsning, allt i omedelbar nérhet till
kringliggande bostadshus.



Konvertering av befintlig jarnvig till ett kapacitetssvagt sparvagnssystem med vagnar
avsedda for korta transporter. dvs. fa sittplatser, lag komfort och hastighet.

Saltsjobanan forvintas vara avstingd 3- 4 ar och ersittas med bussar, utdver dagens 1100
bussar skall da ytterligare ca 750 bussar in till Slussen och viinda varje dag. Utrymme?

Oklarhet med Slussen som slutstation for buss- och spértrafik

De ekonomiska begrinsningarna utesluter en sattsning pa tunnelbana till Nacka under
overskadlig framtid.

Behov.

For den expanderande sydostsektorn behovs en kapacitetsstark kollektivtrafik. Busstrafiken
kommer snart inte att klara av resandebehovet. Vi har redan sett busskder i kollektivkorfilten
mot Slussen nir Saltsjébanan tillfilligt ersatts med bussar. Det behGvs ett kapacitetsstarkt
sparbundet trafiksystem for att undvika en framtida trafikinfarkt.

Forslag.

Vi foreslar att den befintlig Saltsjobanan anviinds som grund for att bygga ett regionalt
sparsystem inom ostsektorn med Slussen. Orminge, Molnvik, Saltsjébaden och Solsidan som
slutstationer. Huvudbanan utgérs av nuvarande Saltsjobanans spar fran Slussen fram till
Salstjo-Jirla. Dérifran dras en Varmddgren via Forum Nacka for att sedan folja motorvdgens
norra sida i det sparreservat som ar inritat I Nackas dversiktsplan fran 2002. Befintliga spar
mot Saltsjobaden och Solsidan, kompletterade med motesspar. blir den andra grenen.

Var bedomning ir att Mélnvik dr en perfekt plats for banans slutstation och skulle bli en
naturlig knutpunkt da i princip all trafik till och fran Viarmdo kommun tvingas passera
omradet. Med Molnvik som slutstation kan man viilja att dra banan antingen via Gustavsberg
eller folja motortrafikleden. I Mélnvik finns stora ytor som skulle kunna anviindas till
infartsparkering och bushallplats for matarbussar. Man skulle dessutom kunna fa en station
for det spartaxisystem som diskuteras i Véirmdd kommun, vilket tillsammans med
Nacka/Varmdobanan skulle komma att utgora ett snabbt, miljévinligt och kostnadseffektivt
kollektivtrafiksystem.

Fér att klara av den trafiktithet (ett tig var tredje min.) som vart forslag medfor krivs en
hogbro over Danvikstull. For att na upp till de 26 meter som krivs for hdgbron bér man
undersoka mojligheterna att géra en utskirning genom Henriksdalsberget allternativt en ny
tunnel i hogre lige dn nuvarande tunnels

Man bér i samband med byggandet av en ny skurubro reservera en av de nuvarande
Skurubroarna for spartrafiken.

Bananstandarden pa Virmddgrenen skall kunna tillata hastigheter pa upp il 110 - 120 km/t
och vagnparken bér ha samma higa sittplatsstandard som regionaltagen i t.ex.
Oresundsregionen. Nacka/Virmdobanan ér ett regionaltrafiksystem

Ett trafiksystem likt det vi foreslar kriver betydligt fler fordon dn dagens Saltsjobana och
dirmed Skade verkstads- och depaomraden. Var bedomning ér att det utmed den foreslagna
dragningen finns omréden limpliga som kan anvindas for depa och annan



dygnetruntverksambhet utan att stra kringliggande bostadsomraden. For Saltsjobadsgrenen
skulle formodligen den befintliga depan i Neglinge ricka till.

Om mdjligt bor man bibehalla eller ateruppritta det jarnvigsreservat under S6dermalm som
tidigare anviénts sa att Nacka/Varmddbanan kan forldngas fran Slussen fram till S6dra Station.

Tvérsparvéagen bor forldngas fran Sickla udde till Nacka Strand. Sparen dras till {or
Nacka/Viarmddbanan och Tvéarsparvdgen gemensamma stationer vid Sickla/Nacka, Salstjo-
Jérla och Nacka Stadshus och sedan vidare till Nacka strand.

Fran Hammarby Sjostad kan man dra en gren av Tvérsparvigen mot Stockholm antingen pa
gemensamma spar med Saltsjobanan pa hégbron, eller &nnu hellre i kollektivkorfilten
tillsammans med bussarna éver Danvikstull for att underlétta omstigningar och atkomst till
Vikingterminalen. Dérefter kan man fortsitta Folkungagatan och Katarinaviigen fram till
Slussen och i en framtid vidare mot city via Skeppsbron.

Enligt géngse berdkningar och erfarenheter fran andra linder torde nyanldggningskostnaderna
for ett trafiksystem enligt vart forslag ligga 1 storleksordningen 150 — 200 miljoner kronor per
kilometer. Detta ska jgmftras med kostnaden for tunnelbanebygge, ca 1 miljard kronor per
kilometer.

Vi vill med vart forslag visa att man med relativt enkla medel kan skapa ett trafiksystem som
ar snabbt, bekvamt, kapacitetsstarkt oc kostnadseffektivt med hog resandenytta. Ett
utbyggbart system som klarar att méta befolkningsutvecklingen 1 en av Sveriges snabbast
vixande regioner. En riktig Saltsjébana som mgjliggor snabba resor till flera omraden vid
Saltsjon.

Att, som nu planerat, konvertera Saltsjobanan till Tvirsparvig med{or ingen storre forbéttring
for oss invanare i sydostsektorn. Till hoga kostnader binder man sig for all framtid till ett
system med mycket begrdnsad kapacitetsékning (ca 8% jamfort med dagens) som inte gar att
bygga ut. Man forsitter méjligheten att fa spartrafik mot Varmdo.

Saltsjobanan har, enligt SL, en beréknad livstid pa ytterligare 15 -20 &r om den underhalls.

Det ger tid att noggrant undersdka, utveckla och bygga en modern Nacka/Virmdébana som
skulle géra Nacka och Viarmdo kommuner till ledande inom kollektivtrafiken.

Saltsjobaden 2009-05-26

727 i) ”/ . pe

Claes Du Rietz Folke Procopé
Stagvigen 17 Ljuskérrsvigen 40
133 44 Saltsjobaden 133 31 Saltsjobaden

claes.durietz(@telia.com folke.procope@unisoft.se
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