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Samrad.
Synpunkter pa forslag till 1ansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010 — 2021

KSSF har i enlighet med uppdrag fran 331 foreningar och organisationer inom Storstockholmsomradet agnat
mycket kraft och kostnader at att paverka de manga planer som under senare ar berort Ostsektorn/Sthims
skirgard med Svindersviken, Virmdotrafiken, Saltsjobanan ("Danvikslosen”), Tvirbana Ost, Ostlig
forbindelse/Osterleden etc.

Arbetet resulterar i ett "Medborgarforslag” enligt Nacka kommuns regler for sddana forslag och som snararst
kommer att inlamnas till Nacka kommun.

Forslaget far namnet ”Dockans lésning” efter torpstéallet Dockan. Torpet var belaget i Svindersvikens
innersta del, Jfr ”Lugnet” som fétt ge namn &t en hel stadsdel inom Hammarby Sjostad.

Till Dockan forlaggs en trafikplats med nya norrgaende vagar huvudsakligen under jord. Anlaggningen
inrymmer SL-depa for tg- och busstrafik, stor infartsparkering och dar ovanpa en stor idrottsarena,
gemensam for Hammarby Sjostad och Nacka/Sickladén/Kvarnholmen.

Arenan blir saledes placerad i bésta kollektivtrafiklage och undanrdjer planerat intrang i Nackareservatets
NV kant och, for nackas del, en placering inom Ryssbergens oersattliga naturomrade.

Forslagets andra stora uppgift ar att hindra tva av de mest skrammande planeringsalternativ som pa manga ar
hotat Nackas unika skargéardsnatur, namligen dels de tre broarna (tva for Osterleden och en for
genomfartsleden mellan Kvarnholmen och Sickladn) éver Svindersviken (”...denna naturens géva till Nacka
kommun”) dels den monstrudsa SL-depa/rangerbangard som skulle skilja Skogso naturreservat fran
Erstaviksmarken och spoliera den timligen nyinrdttade ”Lugna Promenaden” i detta pensionérstéta
bostadsomrade, allt i strid med den i demokratisk ordning framtagna och gallande 6versiktsplanen for Nacka
kommun.

Dessa kommunala planeringsalternativ strider enligt var uppfattnint fullstindigt emot regeringens
skrivelse 2001/02:173 om ”En samlad naturvardspolitik”, siirskilt avsnittet om den angeligna
uppgiften att skydda den tatortsnara naturens stallning gentemot olika exploateringsintressen. Som
kort beskrives i denna inlaga lagger vi fram béattre och mer kostnadseffektiva Iésningar.

Nyligen intrdffade hdndelser har pavisat att vigtunneln i ”Danviksldsen” inte kan utforas. Sékerheten kan
inte uppratthallas och SL har till KSSF bekréaftat att vagtrafiken nu planeras for en annan strackning.
Nedlaggningen av den val fungerande jarnvagstrafiken pa Saltsjobanan till forman for sparvagsdrift, som
redan i ett tidigt skede slar i kapacitetstaket, ar ett svarartat sloseri med skattemedel. Med ett kortare
maétesspar i narheten av hpl Ostervik kan jarnvagstrafiken ga ner till fullt ndjaktiga 15 minuter med praktiskt
taget obegransad kapacitet att ta emot sittande passagerare.




Det &r av flera skal omdjligt for oss att fore utsatt stopptid beskriva och illustrera hela planférslaget
”Dockans 16sning”. Vi bifogar tva planteckningar upprittade av chefsarkitekten Bengt Hultmark SAR/AIS
och hoppas att Lansstyrelsen ska vilja ta till sig de barande idéerna bakom forslaget, som alltsa ar fardig-
arbetat men behdver ndrmare kommenteras.

Redan nu vill vi dock garna framhalla att ingen naturmark kommer att uppoffras. Besparingsmajligheterna
enligt "Dockans 10sning” géller ménga miljarder.

Ingen omedelbar anskaffning av nya tagvagnar

Ingen ny tagtunnel genom Katarinaberget

Ingen hogbro éver Danvikskanalen

Ingen vagtunnel genom Henriksdalsberget

Ingen rivning av véagbron vid Danviksklippan

Ingen rivning av Lugnetrondellen

Inget 5- till 7-arigt ombyggnadskaos i spar- och vagtrafik

Ingen bro dver Svindersviken, ingen genomfartstrafik 6ven Kvarnholmen, ingen sprangning i

Ryssbergen. Trafiken tar kortast véag fran centrum vid Finnboda varvsvag via Dockan upp till

Varmdoleden.

e Tvarbanan forlangs fran Lugnet till Dockan. Darifran omstigning till Saltsjobanan och bussar i alla
riktningar, aven gangforbindelse till Sickla kopkvarter.

e | ett senare skede forlangs Tvarbanan till Finnboda.

e Nar Tvérbanans ring runt Stockholm via nuvarande hpl Valdemarsudde ska fullbordas kan det inte

goras billigare &n i separata ror som laggs i Osterledens fundament.

Med fortsatt jarnvagstrafik pa Saltsjobanan finns inga hinder for effektiv och ekonomisk jarnvagstrafik mot
Boo och Varmdo via Dockan forutsatt att sadan trafiksatsning kan anses forenlig med majligheten att bevara
skargardslandskapet, varldsarvet Stockholms skargard.

| stéllet for en hindrande och utrymmeskrévande sackstation vid Slussen kan jarnvagstrafiken fortsattas
vaster om Slussen (forutsatt att sparen ligger kvar i dagens niva, bekraftat av SL vid samradsméte om
”Danvikslosen”). Darmed kan pendeltagstrafik inréttas.

Till sist vill vi ndmna att ett av arkitekt Bengt Hultmark utarbetat medborgarforslag (under namnet ”Nya
Danvikslsen”) angdende Varmdovagen runt Henriksdalsberget sedan 1dnge ligger hos Nacka kommun. Det
forslaget gar ut pa en kraftig bullerbekdmpning bl a genom att vagen skavs langre in i berget och laggs i
tva plan (ett for varje korriktning).

Med vénlig halsning

Lennart Siik
Ordf KSSF
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