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Igelbodacdepén

Ert yttrande 4r verkligen berdmligt. En klok kommunledning boride inte kunn
forbise alla anfdrda goda skéal.

NEr det gB8ller Nacka végar man dock inte vara alltfdr sidker. Vi far forlit
oss pad andra omstidndigheter sdsom ett bra alternativ, ekonomiska realiteter

e

och tryckst fran en stark opinion infor stundande val.

Att kunna visa fram gn alternativ lokalisering av depédn dr viktigt. 1 samb
med Danviksli@sen-pro jektet har KSS5F dgnat stor méda &t de svéra problem som
har blivit aktuella, bl a

« Den s k rockaden, bytet av ldge fdr jérnvig och vidg vid Henriksdal

. Fem-/sexarigt trafikkaos for vidgtrafiken och motsvarande fior Saltsjdbanan

. Jérnvédgens mil jardslukande nedgradering till spérvagnstrafik som dppnar n
marken/Erstaviksmarken -utmed banan fi&r exploatering.

. Den uppenbara katastrofrisken med intensiv buss-kollektivtrafik i en 500-
vigtunnel tillsammans med "farligt gods"-trafik etc

» Risken med spéarvigens higbro och 3-védgskorsning samt sprédngning i Katarin

. Hammarby Sjdstads akuta behov av idrottsplats (detsamma gidller centrala N
som hotar Mackareservatets naturmark

UtBver detta mdste vi rddda Svindersviken fré&n broarma med 2#tfdljande ingre
kustberg och Ryssbackens urskog, som &r unik 1 sin nédrhet till stadskédrnan.

Det planfirslag som arkitekt Bengt Hultmark utarbetat fir KS55F under namnet
"Dockans 1l&sning" anvisar en l&sning av alla nd@mnda problem. Detta alterna
spar manga mil jarder.

Om Foreningen vill se planfdrelaget ska jag se till att Ni far ett sx. I &
bifogar jeg viss mtrl som Ni kanske finner vara av intresse.

Bﬁeta halsningar e
VLennarb Siik ﬁ‘~‘44<;
Ordf KSSF

Bilaga: Info om KS5F
PM 5 aug 2007 (en sammanst#d#llning begédrd av ledamot i SL-styrelsen)
Sammanetidllning av "Danviksldsens'kostnader, 2008-07-01
Riskanalys 2008-11-1

PS  Just nér detta skrivits pa mdndaq skvdllen 2 febr hir jag Nacka
rapportpra frédn kommunfullm mbte att liéget For depan ska Flyttaq fr:
Igelboda till Gungviken (mellan Drevinge och Sagtorp) p& ordrd Erst:
viksmark. Detta l&ge kan aldrig accepteras av Duvndsbornal
Alternativet mlste bli Dockan (= marken vid Svindersvikens innersta
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Bergvégeg 18 A KSSF/LS
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Danvikslidsen - Rigkanalys

Till #rendet hir i forsta hand fdl jande handlingar

1. S#&kerhetskoncept fdr Henriksdalstunneln, Dp-underlaq i samré&dsskedst
maj 2005 (9 A4-sidor)

2. Riskanalys av personrisker f8r infrastrukturanldggningar/Danvikslésen.
Tyrdns 2005-04-22 (47 Ab-sidor)

3. Riskanalys Danviksldsen. Brandskyddslaget maj 2007 (55 A4-sidor)

4. Detal jerad riskanalys for personrisker i vdgtunnel, Danviksldsen.
Arbetsmaterial avsett for revision och senare utst#llning véren/sommaren
2009. Brandskyddslaget maj 2008 (67 A4-sidor)

Darutdver finns bl a "Riskanalys avsesnde dkad trafik p& omledningsvédgndt vid
stdngning av Henriksdalstunneln" (20 A4-sidor) samt "MKB/Dpundsrlag Danviks-
l8sen Infrastruktur/spdrbroalternativ inklusive sp&r F&f&ngan-Varvsbranten,
samrdd juni 2007" (57 A4-sidor).

Det gdr inte att h&8r sammanfatta inneh&llet i mer &n 250 A4-sidor. Vad jag
har lédst dvertygar inte om att Danviksldsen hojer sikerheten och skyddar
médnniskors liv och hélsa, vilket péstds, TvHrtom vill jag p&std att man
bygger in en latent katastrofrisk och att man &r angelidgen om att dbl ja detta

Sthlms stad har enorma_ exploateringskostnader f8r omrédet Henriksdalshamnen
och k&@mpar for varje m~ byggbar mark. Men "Danvikslfsen" dr inte framst en
frédga om ett byggherreintresse - det #r en frdga om manniskoliv.

Jag ska forstka att kortfattat tala om vad som styrker min uppfattning. Siff
rorna 1 -~ 4 hé@nvisar till resp handling som ovan nédmnts.

1. Uppdragsgivare fir S&kerhetskonceptet &r Stockholms Gatu- och fastighets-
kontor., Syftet uppges vara att hdja sdkerhetan och skydda minniskors liv
och hdlsa., Till sist utlovas en riskanalys under samrédstiden.

P& sid 9 kan man lésa "Transporter med farligt gods vill man undvika geno
Hammarby § jostad d& bebyggelse utmed aktuella omledningsvégar genom § jdst
den inte har dimensionerats att klara olyckor till f&l1jd av haveri med
farligt godsfordon®. Hur det gé&r fOr oskyddade trafikanmter i tunneln
talar man inte om. S#kerhstskonceptet ger dérmed uttryck for ett ohdljt
Stockholmsintresse, ' T

2. P& sid 30-31 konstateras att riskerna bedfms stdlla krav p& férdjupade
studier, Allra sist, pd sid 46, fastsl8r Tyrdns att "En fordjupad
kvantitativ analys kommer att gdras fér Dlycksmqnaria: déy farligt gods
ir inblandat", ’

3., Inledningsvis (sid 6) konstateras att trafikanter pé& vdgar eller jHrnvég
omfattas inte av analysen. Dock omfattar analysen personar som
vantar vid den hpl som Ligger wid tunnelmynningesn. . .Av dessa kan upp
till 20 dddas vid det allvarligaste scenariot. (Géllér hpl Henriksdal).,

Négon detal jerad analys avseende riskerna for de ca 160,000 dagliga trafikan-
terna (varav ca 80.000 i SL:s busstrafik) utférdes alltsd inte. S&dan analys
saknades vid samr&den i maj 2005 och september 2007. Med stor mSda och med
st8d av Rdddningst jénsten i Stockholm fick KSSF via Sthlms exploateringskonto:
igenom en analys-bestfllning i december 2007,

Analysen levererades den 19 mars 2008 men hemlightlls mot gdllande lag. Fidrs
efter tvd JO0-ammélningar mot Nacka kommun fick KSSF i slutet av oktober 2008
m&jlighet att l&sa den. Den var dd reviderad och omdaterad till maj 2008.



4, Ftrst maste pédpekas att denna senaste analysen t v betraktas som "arbets-
matarial"” och &nnu esj faststdlld.
N&dgra allminna uppgifter av vikt bBr noteras:

a) J&mfdrelser giirs med fyra. andra tunnlar, bl a Sddra L#nken och Essinge-
leden. Risknivdn i Henriksdalstunneln beddms ungefédr motsvara risknivan
i dessa tunnlar. Men de har mig veterligt inte ndgon kollektivtrafik,
Henriksdalstunneln méste rimligtvis bedomas sfter sin egenart. '

b) Antalet trafikanter inne i tunneln ber#knas till ca 1000 under rusnings-
trafik (bilaga B sid 5) :

c) Tunneln blir 350 m bergtunnel férléngd mot vdster med ca 150 m- betengtunnsl
1 skarven planeras en dppning i betongtaket. bppnlngen blir &dven
utrymningsvdg (bilaga B sid 4)

d) EU-direktiv géller fér vdgtunnlar som &r l#ngre &n 500 m och som ingAr
i det transeuropeiska nidtet (sid 9).

Analysen baddmer de tvd tunneldelarna som tvd separata tunnlar och
ifrégasdtter att tunneln ingdr i det transeuropeiska nitst,

e) Hastighsten blir 50 km/h med md jlighet att s&nka till 30 km/h (sid 19).

f) Antalet trafikolyckor i tunneln férvantas bli 6 sller 15 per Ar berosnde
pd om végstrédckan jédmfbrs med motorviég sller annan vég. (bilaga A sid 5).

g) Fler &n 50 trafikanter kan komma att didas vid de tre allvarligaste
scenarierna..(bilaga B, sid 17):

Bergtunnel-tankbil eller beh&llare Bvsr 1 ton-farligt gods klass 3
(brandfarlig viétska)-medelstor resp stor p&lbrand-kd.

Dito vid gasmolnsexplosion-klass 1 eller 2 (explosiva #&mnen resp gaser)-
-stort utslépp-ks.

h) Transporter av detta slag beridknas tlll 2833/&r (sid 18).

Om man r#knar med att transporterna sker under hidgst 260 dagar/ar och
htigst 10 tim/dag finner man att det glr minst en s&dan transport genom
tunneln varje timms undsr en vanlig arbetsdag,

i) Antaganden om m3ngd och antal anges vara belagda med osdkerhster ifréga
om bl a transport av farligt gods, personer inne i .tunneln och konse-
kvenser av olycka (sid 26).

I det f6l jande vill Jag framh&lla négra omstandiqhater som analyserna i stort
sett har forbigdtt eller, eftsr min mening, ger-ett felaktigt perspektiv.

Enligt S#kerhetskonceptet (sid 4) #&r det dimensionerande brandfdrloppet f8r
ventilation, utrymning och r#ddningst j&nst = 100 MW (MW &r den higsta effekt
som de tekniska systemen klarar av). 1 Frankrike rskommenderas 200 MW (sid 6)
men si har Frankrike ocksé stor erfarenhet av tunnelbrénder.

Fackorganst "BrandPosten" nr 32 &r 2005 visar att sn vanliq lé&ngtradarlast ut-
vecklar en effekt mellan 70 och 200 MW. Taktemperaturer &ver 1250°C har ut-
vecklats med vanligt tréd och lite plestmaterial i lasten.
Anm, "BrandPosten" ges ut p& svenska och sngelska av SP Brandteknik 1 Bords
(= statliga Sveriges Provnings- och Forskningsinstitut).

Brandens tillvdxthastighet blir avg@rande fdr utrymning och s8kerhst. Sthlms
Réddningst jénst har yttrat sig negativt om m&jligheten att i rusningstid hinna
fram innan branden vuxit till en okontrollerbar situation (yttrande Bver dp
for Danvikslisen 2005-09-29 och 2007-0?-19).

Trafiken genom tunnseln ber#knas till 55,000 fordon/dygn, varav B % &r lastbilar,
s k tung trafik (sid 17)., Med samma berdkning som i 4.h) hir ovan blir dst
ndstan 2 s&dana transporter genom tunneln varje timme under en vanlig arbetsdag.
Redan idag far man ett intryck av att den tunga trafiken &r tdtare &n sd.

"BrandPosten" konstaterar (sid 28): "Bilister som fastnar i riken hinner satta
sig i sdkerhet vid brand i en buss eller en mindre lastbil, men inte vid
brédnder i lé&ngtradars om de #r fullastade med t ax m&blsesr." Hur det gér for
den brinnande bussens passagerare far vi ints veta.

Det &r uppsnbart att transporter av "farligt gods" omg#rdas av ménga stréngs
rsgler som kan anfdras som hinder fdr -att leda dem i nédrheten av nybsbyggelsen
i Hammarby S jostad. Men kan man i st8llet lsda dem genom tunneln d&r en stor



anhopning av oskyddade kollektivtrafikanter, som inte har eget v&gval, skulle
dagligen utsdttas fS8r risken av en kvalfull d&éd?

Har lagstiftning och sdkerhetsfdreskrifter hdngt med i utvecklingen? Reglern
dr uppenbarligen anpassade till risk vid vigar genom bebyggt omrédde men inte
till vdg genom tunnel dér intensiv kollektivtrafik p&gl8r och kdbildning &r
gett normalt tillsténd.

Om Stockholms stad har byggt for n8ra V8rmddvdgen borde husen rivas i stéllst
for att Flytta Bver risken pd& trafikanter som inte s jilva kan v&l ja vig.
Dessbé8ttre finns en losning som tidigare bar anvisats och vars kostnader

dr en brékdel av Danviksldsen, Ca 6 mil jarder borde kunna sparas.

Denna l8sning kallad "Nya Danviksl@sen", utarbetad av arkitekt SAR/AIS Bengt
Hultmark, g&r i korthet ut p& att Vdrmdov&g och jdrnvdg ligger kvar i nuvaran
ldgen., Vdrmd8vdgen skavs narmare in i berget och l&ggs i tvd plan for att
spara mark och reducera buller. Bé&da v&gplanen &r &Gppna mot berget fér att
undvika otinskads tunneleffekter. Fullstidndiga ritningar finns.

Forslaget "Nya DanvikslSsen" fér inte utredas ellsr Overhuvudtaget diskuteras
dirfr att partarna Nacka, Stockholm och Landstinget/SL fattat ett "inriktnin
beslut" som innab#r att Danviksldsen &r enda alternativ,

Brandskyddslagets nya riskanalys ger intryck av att betrakta "farligt gods-
transporterna" som den i stort sett snda beaktansvérda risken samt ddrefter
férringa risken pé& grund av dess lé&ga frekvens, Nyare forskning vid SP Brand
teknik och Department of Fire Safety Engineering vid Lunds Universitet synes
ha fatt ringa genomslag.

Det sagda utesluter inte att analysen ocks@ inneh&ller (sid 12) mycket kloka
ord som Fér avsluta denna dversikt:

"Principen om undvikande av katastrofasr.
Risker bor hellre realiseras i olyckor med begrénsade konsekvenser
som kan hantsras av tillg&ngliga beredskapsresurser #n i katastrofer,"

"Rimlighaetsprincipen.

En verksamhet btr inte innebZ#ra risker som med rimliga medel kan undvikas
Detta inneb&r att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel
kan elimineras eller reduceras alltid skall Atg#rdas (oavsett riskniv&)".

Rimlighetsprincipen borde inte vara svar att tillé@mpa sftersom den skulle
bespara skattebetalarna en utgift om ca 6 mil jarder!

Ett dtgérdsprogram

. Upphdv inriktningsbeslutet, Tag vara p& kreativitet och kompetens hos
sgna tjanstemdn, hos konsulter och hos medborgarna.

. Genomfdr "Nya Danviksldsen".

. Planera for Tvdrbenans ring (mot Ropsten och vidare runt Sthlm) _via Dockal
(som 8r marken vid Svindersvikens innersta del) fram till Finnboda

. Bygg kort vdgtunnel mellan Dockan och Kvarpholmsvédgen, Den ersdtter broa
ver Svindersviken och hindrar ingrepp i Ryssbackens méktiga strandberqg
och ordrda urskog. Fdrslag och ritningar finns!

v Trafikproblemen runt Skurubron och Uérmdﬁledan mdste lisas,., FOre nya

exploateringar!
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